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ZAWARTOSC CZESCI OPISOWE]J PROJEKTU TECHNICZNEGO

1 Rozwigzania konstrukcyjne

1.1 Podstawowe zalozenia projektowe

Zatozono dostosowanie parametréw projektowanej drogi dla rower6w do wymagan
odpowiednich przepiséw, okreslonych przede wszystkim w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych
dotyczacych drég publicznych.

Parametry techniczne drogi dla roweréw:

- kierunek ruchu: droga dwukierunkowa,

- szerokos¢ uzytkowa: 2 m,

- predkos¢ projektowa: 20 km/h.

1.2 Przygotowanie terenu i roboty rozbiérkowe

Przygotowanie terenu polega na:

- geodezyjnym wytyczeniu projektowanych obiektéw w terenie,

- oczyszczeniu pasa drogowego w czesci zajetej pod inwestycje,

- rozebraniu w niezbednym zakresie istniejacych obiektow znajdujacych si¢ na terenie
inwestycji, kolidujacych z nig lub wymagajacych przebudowy itd.

Istniejace 1 projektowane rzedne oraz lokalizacje elementow drogi nalezy sprawdzi¢ pod

wzgledem usytuowania ze stanem faktycznym. Zinwentaryzowane w ten sposob niescistosci,

niezaleznie od ich przyczyn nalezy uwzglednic¢ przy tyczeniu w terenie projektowanej drogi.

Wywéz i utylizacja materialéw uzyskanych z rozbiérki i nie nadajacych si¢ do zastosowania

w przysztosci, powinna spetnia¢ aktualne przepisy i wymagania dotyczace bezpieczenstwa i

ochrony $rodowiska naturalnego.
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1.3 Roboty ziemne

Roboty ziemne bedg miaty na celu:

- usunig¢cie humusu z obszaru dalszych rob6t ziemnych,

- wykonanie wykopéw 1 nasypéw zwigzanych z: zabezpieczeniem infrastruktury,
wykonaniem rowow i urzagdzen odwadniajgcych, zabezpieczeniem skarp itd.,

- wykonanie korytowania pod warstwy konstrukcyjne jezdni, chodnikéw i poboczy,

- plantowanie i humusowanie skarp rowu i terenu przylegtego do poboczy.

Wszelkie roboty ziemne nalezy stara¢ si¢ prowadzi¢ w sposéb zmechanizowany, z nalezytg
ostroznoscia, a w miejscach przewidywanych skrzyzowan z podziemnymi sieciami uzbrojenia
W SposOb reczny.

Wykopy mozna wykonywa¢ mechanicznie, jednak w miejscach lokalnych obnizen
podbudowy czynno$¢ ta moze, a w miejscach skrzyzowan z sieciami uzbrojenia podziemnego
powinna odbywa¢ si¢ recznie, ze wzgledu na niebezpieczenstwo uszkodzenia przewoddow.
Przemieszczany grunt za wyjatkiem humusu mozna wykorzysta¢ do niwelacji rowu i skarp.
Gtebokos¢ korytowania uzalezniona jest od niwelety istniejagcego terenu w stosunku do
grubo$ci warstw konstrukcyjnych jezdni, chodnika i poboczy.

Uzyskane z wykopoéw 1 korytowania masy ziemne nalezy w maksymalnym stopniu
wykorzysta¢ na miejscu budowy: do wykonywania nasypéw, plantowania terenu,
profilowania skarp oraz umacniania i humusowania skarp zewnetrznych rowow
odwadniajacych. Ich nadmiar nalezy sktadowac¢ na pryzmach w miejscach nie zakt6cajacych
robét oraz nie utrudniajacych ruchu drogowego, po czym wywiez¢ w miejsce wskazane do
statego sktadowania, spetniajagce wymogi bezpieczenstwa i ochrony srodowiska naturalnego.
W przypadku koniecznosci pozyskania dodatkowych mas ziemnych z dokopu, jego
lokalizacja, wykonanie i dow6z nalezy do zadan Wykonawcy. Pozyskany grunt nie moze by¢
gruntem prochniczym, badz majacym wilasciwosci niekorzystne z punktu widzenia jego
zastosowania, tzn. zapadowe, peczniejace, wysadzinowe itd. W przypadku wykorzystania do
budowy nasypéw gruntu z wykopéw nalezy zwrdéci¢ szczegdlng uwage, aby pod czescig
uzytkowg jezdni, chodnika i poboczy nie znalazt si¢ grunt humusowy, ktéry to powinien by¢
wykorzystany do powierzchniowego plantowania terenu.

Grunt zastosowany do budowy nowych nasypéw konstrukcyjnych powinien spetniac
wymagania stawiane gruntom w normie PN-S-02205:1998 — sklasyfikowane jako grunty

przydatne bez zastrzezen. Podtoze i grunt nasypowy nalezy uktada¢ warstwami nie grubszymi
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niz 20 cm (zaleznie od rodzaju uzytego gruntu i uzytych urzadzen zageszczajacych) i
zageszcza¢ do wskaznika zageszczenia min. Is = 0,98. Wysoko$¢ formowanych nasypow
powinna by¢ dostosowana do spadku poprzecznego nawierzchni jezdni, chodnika i poboczy
oraz by¢ wykonana do projektowanego poziomu utozenia warstw konstrukcyjnych elementow

drogi.

1.4 Odwodnienie

Odwodnienie terenu inwestycji zapewnia odpowiednie uksztaltowanie powierzchni
elementéw zagospodarowania terenu. Jezdnia drogi posiada przekrdj daszkowy ze spadkiem
na zewnatrz drogi lub przekrdj ze zmiennym spadkiem jednostronnym (jezdnia na tukach
poziomych). Spadki poprzeczne drogi dla roweréw zaprojektowano jako 2% w stron¢ jezdni.
Woda z jezdni drogowej, drogi dla roweréw i ewentualnie doj$¢ (chodnika) bedzie zbierana
przy krawezniku i odprowadzana poprzez wpusty deszczowe uliczne umieszczone w pasie
dzielacym (w przerwie kraweznika) do rowu krytego (kanalizacji deszczowej).

Nie planuje si¢ zmiany charakteru odwodnienia drogi, a jedynie likwidacj¢ lub zabudowe
rowow otwartych kolektorem, gdzie szeroko$¢ pasa drogowego to wymusza.

Szczegétowe rozwigzania podano w dokumentacji rysunkowe;.

1.4.1 Kanalizacja deszczowa

Projektuje si¢ odcinki rowu krytego z rur PEHD SN8 o $rednicy wewngtrznej DN300 i
DN400. Lokalizacj¢ odcinkéw kanalizacji deszczowej wraz z okresleniem ich $rednicy
podano w dokumentacji rysunkowe;j.

Budowa rowu polega na ulozeniu w wykopie warstwy podbudowy z kruszywa naturalnego
stabilizowanego mechanicznie (pospoétki) grubosci 20 cm, zageszczonej do Is = 0,98, na
ktérej uktadane sg systemowe rury z tworzywa PEHD ze spadkami wg rysunkéw niwelety.
Potaczenie ze studzienkami rewizyjnymi powinno odbywac si¢ z uszczelnieniem obwodu
uszczelka gumowa, sznurem lub w inny trwaly sposéb. Wszelkie tgczenia rur nalezy
bezwzglednie wykonac¢ jako szczelne.

Na poczatku i koncu kolektora kanalizacji deszczowej laczacych si¢ z rowem otwartym
nalezy zamontowa¢ typowe prefabrykowane betonowe S$cianki czolowe ze skrzydtami

uko$nymi i stopka.
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1.4.2 Studzienki rewizyjne
Studzienki rewizyjne projektowane sa na zalamaniach trasy rowu krytego, w sasiedztwie
studzienek z wpustami oraz w miejscach potaczen (skrzyzowan) rowu krytego z przepustami
pod korong drogi oraz wylotami innych ciekéw terenowych. Studnie rewizyjne przy wpustach
bez osadnikéw powinny posiada¢ wtasne osadniki. Studzienki takie nalezy wykonac z
zelbetowych kregéw o $rednicy uzaleznionej od $rednicy taczonych kanatéw z rur PEHD:
- dla srednicy kanalu do DN300 srednica kregéw studzienki rewizyjnej powinna by¢ nie
mniejsza niz D1000,
- dla $rednicy kanatu do DN400 $rednica kregéw studzienki rewizyjnej powinna by¢ nie
mniejsza niz D1200,
- dla srednicy kanatu lub przepustu do DN600 s$rednica krggdéw studzienki rewizyjnej
powinna by¢ nie mniejsza niz D1500.
W przypadku laczenia kanaléw réznych Srednic, lub fgczenia kanatéw z przepustem Srednice
studni nalezy dobra¢ w oparciu o wymiar najwigkszego kolektora.
Budowa studni polega na utozeniu w wykopie warstwy podbudowy z kruszywa naturalnego
stabilizowanego mechanicznie (pospdtki) grubosci 20 cm, zageszczonej do Is = 1,00, na
ktérej wykona¢ nalezy betonowa (C25/30) ptyte fundamentowa grubosci 20 cm. Zaleca si¢ w
miar¢ mozliwosci  zastosowanie  zamiast monolitycznej ptyty  fundamentowe;j
prefabrykowanych krgegéw zelbetowych z dnem. Na ptycie fundamentowej nalezy ulozy¢
pionowo kregi zelbetowe, a na nich pokrywy zelbetowe z otworem wlazowym S$rednicy
D600. Wszystkie prefabrykowane elementy studzienek powinny by¢ wykonane wg zalecen
normy PN-EN 1917:2004. Kregi zelbetowe nalezy uklada¢ do wysokosci umozliwiajace;j
zamontowanie wtazu ci¢zkiego klasy C250 (wg PN-EN 124:2000) w poziomie chodnika lub
jezdni z tolerancja do -0,5 cm. Przed ulozeniem kregéw w wykopie powinny zosta¢ one
zaizolowane przez dwukrotne malowanie lepikiem. Studzienki rewizyjne montowane pod
jezdnig dla roweréw lub chodnikiem nie musza posiada¢ zelbetowego pierscienia
odcigzajacego.
Wszelkie taczenia elementow studzienki 1 mocowania na niej wpustu ulicznego nalezy
bezwzglednie wykonac¢ jako szczelne. Potaczenie z przewodami rurowymi powinno by¢ na
calym obwodzie tgczenia zaizolowane uszczelkg gumowa, sznurem lub w inny trwaty sposéb.
Dopuszcza si¢ stosowanie innych materialtdéw 1 rozwigzan zapewniajagcych wtasciwg
szczelnos¢ potaczen.

Wiloty 1 wyloty kolektoréw deszczowych w studzienkach (ich dna — najnizsze krawedzie
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wewnetrzne) nalezy lokalizowac nie glebiej niz dna studzienek rewizyjnych, i nie wyzej niz 2
cm nad ich poziomem (nie dotyczy wlotéw bocznych $ciekow terenowych). W przypadku
studzienek z osadnikami wartos¢ ich przeglebienia powinna wynosi¢ 20 cm. Wewnatrz
studzienek bez osadnikéw nalezy wykona¢ kinety kierujace strumien wody z betonu C15/20.
Wysokos¢ studzienek rewizyjnych i glebokos¢ ich posadowienia nalezy dopasowaé do
projektowanego poziomu dna kolektorow deszczowych oraz ewentualnie poziomu jezdni,

chodnika lub terenu (wysoko$¢ zamontowania wtazu).

1.4.3 Wpusty uliczne ze studzienkami i przykanalikami

Whpusty uliczne nalezy umieszczac¢ przy kraweznikach jezdni. Wpusty zeliwne typu cigzkiego
klasy D400 nalezy mocowa¢ na studzienkach osadnikowych betonowych o $rednicy D500 z
osadnikiem gtebokosci 50 cm. Dla wpustow od strony zewngtrznej wychwytujacych wode ze
sciekow korytkowych nalezy zastosowa¢ wpusty klasy B125. Przykanalik do studzienki
rewizyjnej na rowie krytym nalezy wykonac¢ z rur PEHD o $rednicy DN200.

Budowa studzienki polega na ulozeniu w wykopie warstwy podbudowy z kruszywa
naturalnego stabilizowanego mechanicznie (pospotki) grubosci 20 cm, zagegszczonej do Is =
1,00, na ktérej wykonac nalezy betonowa (C25/30) ptyte fundamentowa grubosci 15 cm. Na
ptycie fundamentowej nalezy utozy¢ pionowo kregi betonowe wykonane wg normy PN-EN
1917:2004 do wysokosci umozliwiajacej zamontowanie wpustu ulicznego kotnierzowego
klasy D400 (wg PN-EN 124:2000) 1 cm ponizej poziomu jezdni lub S$cieku
przykraweznikowego (wpust klasy B125 — 1 cm ponizej dna $cieku).

Przed utozeniem kregéw w wykopie powinny zosta¢ one zaizolowane przez dwukrotne
malowanie lepikiem. Studzienki wpustéw powinny posiada¢ zelbetowy pierscien odcigzajacy.
Wszelkie taczenia elementéw studzienki i mocowania na niej wpustu ulicznego nalezy
bezwzglednie wykona¢ jako szczelne. Potaczenie ze studzienkami rewizyjnymi powinno
odbywac si¢ przy pomocy przykanalikow z rur PEHD srednicy DN200, przy czym obwdd
taczenia powinien zosta¢ zaizolowany uszczelkg gumowa, sznurem lub w inny trwaty sposéb.
Dopuszcza si¢ stosowanie innych materialtdéw 1 rozwigzan zapewniajagcych wtasciwg
szczelnos$¢ i1 trwatos¢ polaczen.

Wysokos¢ studzienek wpustowych i gltebokos$¢ ich posadowienia nalezy dopasowaé do
projektowanego poziomu dna kolektorow deszczowych oraz poziomu jezdni lub pasa

bezpieczenstwa (wysoko$¢ zamontowania wpustu).

ILPRO



1.4.4 Wyloty kanalizacji deszczowej oraz umocnienie cieku

Wyloty kanalizacji deszczowej DN300 1 DN400 SN8 zostang umieszczone na skarpach obu
brzegéw cieku przed przebudowang cz¢scig przepustu od strony potudniowej. Wyloty zostang
wykonane z typowych (skatalogowanych wg karty 02.16 KPED) prefabrykatéw betonowych.
Dodatkowo 2 m odcinek rowu (dno i skarpy rowu w sasiedztwie wylotéw) zostanie
umocniony azurowymi prefabrykatami betonowymi typu EKO o grubosci 8 cm, utozonymi
na wczesniej wyprofilowanych powierzchniach dna 1 skarp, zabezpieczonych geosyntetykiem
separacyjno-filtracyjnym. Po umocnieniu dno cieku powinno mie¢ szeroko$¢ nie mniejszg niz
1,0 m, natomiast skarpy pochylenie maksymalne 1:1. Gtgbokos$¢ cieku wyniesie ok. 1,0 — 1,2

m.

1.4.5 Przebudowa przepustu pod korong drogi

Istniejacy przepust pod korong drogi o dlugosci ok. 7,5 m, wykonany z dwéch betonowych
kolektoréw D800. Przepust ten zostanie wydtuzony z prawej (wlotowej, poludniowej) strony
o ok. 1,5 m, do dtugosci 9 m. Do wydtuzenia przepustu zostang wykorzystane kolektory z rur
PEHD lub PP s$rednicy DN80O i sztywnosci obwodowej SN8, a na jego koncu zostanie
wykonana betonowa $cianka czotowa. Potaczenie nowych i istniejacych odcinkow
kolektoréw nalezy wykona¢ za pomocg monolitycznych zelbetowych pierscieni opaskowych
otaczajacych kazdy z kolektorow o przekroju 20 x 60 cm. Zbrojenie obwodowe powinno
stanowi¢ 8 dookdlnie wygietych pretéow gtéwnych $rednicy 12 mm ze stali BSt500
potaczonych strzemionami $rednicy 6 mm ze stali St3S rozmieszczonymi co 20 cm. Klasa
uzytego betonu min. C20/25. Do wykonania $cianki czotowej zaleca si¢ uzycie betonu nie
gorszej klasy. Scianke o grubosci min. 20 cm zbroié przypowierzchniowo siatkami z pretéw
BSt500 s$rednicy 12 mm rozmieszczonych nie rzadziej niz co 15 cm w obu prostopadiych

kierunkach.

1.4.6 Przepust na rowie drogowym

Przepust na rowie o $rednicy DN400 zostanie wykonany z rur PEHD lub PP o sztywnosci
obwodowej SN8. Przepust na koncu bedzie posiadal betonowe $cianki czotowe wykonane
jako typowe rozwigzania prefabrykowane lub monolityczne. Spadek podtuzny przepustu
nalezy wykonac¢ zgodny z pochyleniem rowu otwartego.

Kolektor przepustu nalezy uktada¢ na tawie grubosci 20 cm z posp6tki zageszczonej do Is =

0,98.

ILPRO



Na wlocie 1 wylocie przepustu powinny zosta¢é wykonane $cianki czotowe jako elementy
prefabrykowane lub monolityczne. Zastosowanie $cianek monolitycznych jest szczegdlnie
uzasadnione w nietypowych sytuacjach, jezeli uksztattowanie terenu 1 urzadzen
odwadniajagcych na koncu przepustu uniemozliwia wykorzystanie rozwigzan typowych.
Scianki monolityczne z betonu klasy C25/30 powinny mie¢ grubo$é minimum 20 cm i byé
zbrojone przypowierzchniowo siatkami z pretow Srednicy min. $10 mm ze stali A-IIIN
BSt500 w rozstawie pionowym i poziomym min. 15 cm. Glgbokos$¢ i sposéb posadowienia
$cianek powinna zapewnia¢ ich stateczno$¢ z uwzglednieniem parcia gruntu zasypowego

przepustu.

1.5 Droga dla roweréw

Projektuje si¢ przy prawej krawedzi jezdni pas dzielacy (opaske), a za nim jedni¢ dla ruchu
rowerdéw o szerokosci uzytkowej 2,0 m.

Catkowita szeroko$¢ drogi dla roweréw wraz z pasem dzielacym wyniesie 2,7 m, a od strony
krawedzi jezdni beda uktadane nastgpujace elementy: kraweznik utozony poziomo szerokosci
30 cm, pas z betonowej kostki brukowej szerokosci 24 cm, obrzeze chodnikowe szerokos$ci 8
cm, jezdnia drogi dla roweréw o nawierzchni z betonu asfaltowego szerokosci 200 cm oraz
zewnetrzne obrzeze chodnikowe o szerokosci 8 cm.

Na poczatku i koncu odcinka kierunki ruchu na drodze dla roweréw zostang rozdzielone,
tworzac odcinki umozliwiajace wyjazdy i wjazdy z jezdni dla pojazdéw mechanicznych na
droge dla roweréw (wiaczenie si¢ do ruchu 1 wylaczenie si¢ z ruchu na drodze dla roweréw i
odwrotnie odnosnie ruchu na drodze dla pojazdéw mechanicznych). Szeroko$¢ uzytkowa
jednokierunkowych odcinkéw wyjazdowych i wyjazdowych to 1,0 m, przy czym dla odcinka
wyjazdowego z drogi powiatowej z uwagi na ostry zakret zaplanowano szerokos¢ 1,3 m.
Szerokos¢ wjazdéw 1 wyjazdoéw (potaczenia z jezdnig drogowa) podana zostala w projekcie
zagospodarowania terenu. Skosy zmiany kierunku oraz promienie tukéw krawedzi powinny
by¢ zgodne z Wytycznymi projektowania infrastruktury dla roweréw WR-D-42.

Drodze dla roweréw i opasce nalezy zapewni¢ spadek poprzeczny 2% w kierunku jezdni.
Spadek poprzeczny na zjazdach do posesji nalezy dopasowa¢ do ich uksztattowania
wysokosciowego, do istniejacych warunkéw terenowych.

Szczegbdty rozwigzan podano w dokumentacji rysunkowe;j.
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1.5.1 Konstrukcja opaski (pasa dzielacego)
Kraweznik betonowy 15x30x100 cm z betonu C25/30 powinien zosta¢ posadowiony (utozony
poziomo) na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubosci 5 cm oraz tawie betonowej z
betonu C12/15 grubosci 15 cm. Przy okreslaniu wysokos$ci polozenia kraweznika, ktérego
gbérna zukosowana powierzchnia powinna znajdowac si¢ rowno z krawedzig jezdni, nalezy
wzig¢ pod uwage projektowany poziom krawedzi. Réznica wysokosci pomiedzy krawedzig
jezdni a nieukosowanag czescia kraweznika utozonego poziomo powinna wynosi¢ 3 cm.
Kraweznik nalezy uktada¢ w prostych, badz jednorodnie wyokraglonych odcinkach niwelety
(nawigzujacych do jezdni). Ewentualng szczeling powstata pomiedzy krawegznikiem, a
krawedzig jezdni nalezy wypelni¢ betonem asfaltowym AC 5 S.
Za kraweznikiem nalezy ulozy¢ pas szerokosci 24 cm z betonowej kostki brukowej. Kolejne
warstwy tego elementu to:

- podbudowa z kruszywa naturalnego 0/63 mm stabilizowanego mechanicznie do

stopnia zageszczenia Is = 0,98 — grub. 15 cm,
- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie do
stopnia zaggszczenia Is = 1,00 — grubosci 10 cm (na zjazdach grubosci 20 cm),

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — grubosci 3 cm,

- nawierzchnia z betonowej kostki brukowej — grubosci 8 cm.
Nad gazociggiem na odcinku 2 m (po 1 m od osi gazociggu) zamiast podsypki cementowo-
piaskowej nalezy stosowac podsypke piaskowa, zageszczong do Is=1,0.
Betonowe obrzeza chodnikowe 8x30x100 cm z betonu C25/30 nalezy osadzi¢ na lawie z
oporem z betonu minimum C8/10 o minimalnych wymiarach: grubo$ci podstawy i oporu 6
cm 1 szeroko$ci min. 15 cm. Wszystkie elementy nalezy potaczy¢ z sobg zaprawa cementow3.
W miejscach lokalizacji wpustow odwadniajacych ciggtos¢ kraweznika i pasa dzielgcego
powinna zosta¢ przerwana. Prefabrykaty betonowe (krawezniki, kostk¢ betonowg) w
sasiedztwie wpustow nalezy przycig¢ ukosnie lub ukosnie utozy¢, aby zniwelowa¢ wysokos¢

krawedzi przy wpuscie do 2 cm.

1.5.2 Konstrukcja jezdni drogi dla roweréw
Kolejne warstwy drogi dla roweréw z nawierzchnig z betonu asfaltowego to:
- podbudowa z kruszywa naturalnego 0/63 mm stabilizowanego mechanicznie do
stopnia zageszczenia Is = 0,98 — grub. 15 cm,

- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie do
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stopnia zaggszczenia Is = 1,00 — grubosci 10 cm (na zjazdach grubosci 20 cm),
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 11 W — grubosci 3 cm,
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 5 S — grubosci 3 cm.
Nad gazociggiem na odcinku 2 m (po 1 m od osi gazociggu) obnizajac (bez zmiany grubosci)
potozenie obu warstw podbudowy z kruszywa naturalnego i tamanego o 5 cm nalezy
wykona¢ inne, rozbieralne warstwy nawierzchniowe. Zamiast w/w warstwy wiazacej 1
Scieralnej z betonu asfaltowego nalezy wykonac:
- podsypke piaskowa, zageszczong do Is=1,0. podsypka cementowo-piaskowa 1:4 —
grubos$ci 3 cm,
- nawierzchnia z betonowej kostki brukowej — grubosci 8 cm.
Do wykonania dolnych warstw podbudowy mozna wykorzysta¢ po akceptacji Inwestora
rozdrobniony materiat z rozbidrki elementéw drogi.
Betonowe obrzeza chodnikowe 8x30x100 cm z betonu C25/30 nalezy osadzi¢ na lawie z
oporem z betonu minimum C8/10 o minimalnych wymiarach: grubo$ci podstawy i oporu 6
cm 1 szeroko$ci min. 15 cm. Wszystkie elementy nalezy polaczy¢ z sobg zaprawg cementowa.
W przypadku wysokich skarp osadzenie obrzeza powinno by¢ wzmocnione — wykonane za

pomocg tawy betonowej z oporem C12/15.

1.5.3 Zjazdy

Zjazdy indywidualne przez droge dla roweréw i opaske, nalezy wykona¢ ze skosami 1:1
wykonujac przed i za zjazdem odcinki przejSciowe obnizenia krawg¢znikéw i zmiany
pochylenia drogi dla roweréw. Na szerokosci zjazdéw i ukosowania ich krawedzi nie nalezy
wykonywac¢ pasa dzielagcego z betonowe] kostki brukowej oraz nalezy przerwac obrzeze
wewnetrzne, wykonujac nawierzchni¢ z betonu asfaltowego jezdni rowerowej do poziomego
kraweznika. Obnizenie kraweznika, obrzeza betonowego oraz zmiany spadkow poprzecznych
powinny by¢ do siebie dopasowane, umozliwiajgc korzystanie z drogi dla roweréw w sposob
ptynny 1 bezpieczny, nie obnizajacy zbytnio jej walorow uzytkowych. Spadki oraz
uksztattowanie zjazdu powinno zapewnia¢ odplyw woéd powierzchniowych w kierunku
jezdni.

Konstrukcja drogi dla roweréw (wraz z opaskg) na szeroko$ci zjazdu powinna zostaé
wzmocniona przez zwigkszenie grubosci gornej podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5 mm
stabilizowanego mechanicznie do 15 cm. Nawierzchnia odcinka zjazdu za droga dla roweréw

(w obrebie pasa drogowego) powinna zosta¢ wykonana z kruszywa tamanego 0/31,5 cm
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grubo$ci 15 cm ulozonego na podbudowie z kruszywa naturalnego 0/63 cm grubosci 15 cm

lub odtworzona w dotychczasowym wyzszym standardzie (jezeli standard jest wyzszy).

1.6 Chodniki i dojscia

Na koncu odcinka po obu stronach drogi projektuje si¢ dojscia (odcinki chodnikéw) dla ruchu
pieszego o podstawowej szerokosci uzytkowej 2 m. Szerokos$¢ poszczegdlnych odcinkéw
dojs¢ 1 chodnikéw przedstawiona zostala na rysunku — projekcie zagospodarowania terenu.
Catkowita szeroko$¢ chodnikéw i doj$¢ dla pieszych oddalonych od jezdni uwzglednia
zewngtrzne obrzeze betonowe szerokosci 8 cm, a zlokalizowanych przy jezdni szerokos$¢
poziomo utozonego kraweznika 30 cm 1 szerokos¢ obrzeza betonowego 8 cm.

Uktad doj$¢ ma na celu umozliwienie pieszym przejscie na przeciwng stron¢ drogi dla
roweréw, a nastgpnie przekroczenie jezdni drogowej przeznaczonej dla ruchu pojazdéw.
Stworzony zostanie uklad komunikacyjny dla pieszych od parkingu dla roweréw do
planowanej w ramach odrgbnego opracowania wiezy widokowe;.

W przypadku napotkania przeszkod terenowych dopuszcza si¢ miejscowe zwezenie chodnika.

1.6.1 Konstrukcja dojs$¢ i chodnikéw
Kolejne warstwy dojscia pieszego (chodnika) z nawierzchnig z betonu asfaltowego to:
- podbudowa z kruszywa naturalnego 0/63 mm stabilizowanego mechanicznie do
stopnia zaggszczenia Is = 0,98 — grub. 15 cm,
- podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie do
stopnia zageszczenia Is = 1,00 — grubosci 10 cm (na zjazdach grubosci 20 cm),
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 11 W — grubosci 3 cm,
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 5 S — grubosci 3 cm.
Do wykonania dolnej warstwy podbudowy stabilizowanej cementem nalezy wykorzystac¢
material z rozbiérki dolnych warstw konstrukcyjnych istniejacej jezdni.
Kraweznik betonowy 15x30x100 cm z betonu C25/30 powinien zosta¢ utozony poziomo na
podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubosci 5 cm oraz fawie betonowej z betonu C12/15 z
oporem grubosci 15 cm. Dopasowanie wysokosciowe kraweznika do istniejacej jezdni
drogowej wykonac¢ jak dla kraweznika opaski (pasa dzielacego), co zostalo opisane wczesnie;.
Betonowe obrzeza chodnikowe 8x30x100 cm z betonu C25/30 nalezy osadzi¢ na tawie z
oporem z betonu minimum C8/10 o minimalnych wymiarach: grubo$ci podstawy i oporu 6

cm i szeroko$ci min. 15 cm. Wszystkie elementy nalezy polaczy¢ z sobg zaprawg cementowa.
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W przypadku wysokich skarp osadzenie obrzeza powinno by¢ wzmocnione — wykonane za
pomoca tawy betonowej z oporem C12/15.

Chodnikowi (dojsciu dla pieszych) nalezy zapewni¢ spadek poprzeczny 2% w kierunku
jezdni. Spadek poprzeczny dojs¢ i chodnikéw na zjazdach do posesji nalezy dopasowa¢ do

ich uksztattowania wysokosciowego, do istniejagcych warunkéw terenowych.

1.6.2 Rozwiazania w zakresie korzystania z chodnikéw i doj$é¢ przez osoby
niepelnosprawne

Na catej szerokosci planowanych przej$¢ dla pieszych przez jezdni¢ drogi dla roweréw oraz
jezdni¢ drogi dla pojazdéw mechanicznych (4 m) nalezy w obregbie stref oczekiwania
wykona¢ fakturowe oznaczenia nawierzchni dla os6b niepelnosprawnych (niewidomych i
niedowidzacych). Wspomniane fakturowe oznaczenia nawierzchni powinny by¢ oddalone od
krawedzi obu jezdni o 0,5 m i mie¢ szerokos¢ 0,5 m.

Nawierzchnie takie nalezy wykona¢ z wyposazonej w specjalnie uksztattowane wypustki
dotykowe betonowej kostki brukowej koloru zéttego o grubosci 8 cm (np. Polbruk Focus lub
poréwnywalna). Wypustki powinny wystawa¢ ponad powierzchni¢ na wysoko$¢ 0,5 cm, nie
posiadac ostrych krawedzi i by¢ rozmieszczone w odstepach co ok. 5 cm.

Uktad warstw konstrukcyjnych w miejscu utozenia kostki betonowej o fakturowe;j

nawierzchni jak opisany wcze$niej dla opaski (pasa dzielagcego).

1.7 Parking dla roweréw

Na koncu odcinka projektowany jest parking dla roweréw 5-cio stanowiskowy o wymiarach
uzytkowych w rzucie 2,5 x 6 m, obramowany obrzezem betonowym szerokosci 8 cm. Plac
parkingowy bedzie wyposazony w S5 trwale przytwierdzonych do podtoza stojakéw w
ksztalcie odwréconej litery ,,U”. Stojaki o wysokosci 0,7 m powinny mie¢ dtugos¢ 0,9 m i
by¢ rozmieszczone co 1,2 m. Rama stalowa stojaka powinna by¢ wykonana ze stali
nierdzewnej z rury o srednicy ok. 70 mm gietej promieniami 10-25 cm.

Nawierzchnia i uklad warstw konstrukcyjnych parkingu dla roweréw jak jezdni drogi dla

rowerow.

1.8 Oswietlenie przejscia dla pieszych
Przy planowanym przejsciu dla pieszych przez jezdni¢ przeznaczong do ruchu pojazdow

mechanicznych projektuje si¢ zainstalowanie po obu stronach jezdni o$wietlenia zasilanego
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odnawialnymi zrédtami energii (OZE), hybrydowymi solarno-wiatrowymi.

Lampa oswietlajaca przejscie dla pieszych zasilana pradem stalym o napigciu 12 V powinna
mie¢ moc minimum 35 W, by¢ zasilana panelami fotowoltaicznymi o tacznej mocy nie
mniejszej niz 400 W oraz turbing wiatrowg o mocy minimum 400 W. Lampa o§wietleniowa
powinna by¢ zamontowana na stupie ze wspornikiem (wysiegnikiem) na wysokosci 5 — 6,5
m. Stup powinien umozliwia¢ réwniez montaz na dodatkowych wspornikach osprzetu
zasilajacego (paneli fotowoltaicznych i turbiny wiatrowej). Konstrukcja stupa ze wspornikami
oraz sposéb jego fundamentowania powinna zosta¢ zaprojektowana i wykonana zgodnie z
aktualnymi normami w zakresie konstrukcji stalowych pod katem wytrzymatosci na
dziatajace na calo$¢ ustroju obcigzenia oraz zapewnia¢ stabilne i bezpieczne uzytkowanie
zestawu niezalezne od warunkéw pogodowych. Konstrukcja stlupa oraz elementéw
wsporczych powinna zosta¢ zabezpieczona antykorozyjnie poprzez ocynkowanie ogniowe.
Catos¢ zestawu powinna zawiera¢ stosowne oprzyrzagdowanie, okablowanie, urzadzenia i
moduty sterujagce pozwalajace na bezpieczne uzytkowanie o§wietlenia.

Oprawa oswietleniowa soczewkowa skupiajgca o wodoszczelnosci [IP67 powinna emitowac
barwg §wiatta w zakresie 3000 — 6000 K, o strumieniu §wietlnym minimum 3500 lumenéw i
kacie rozproszenia wigzki $wiatta 60 stopni. Poziom os$wietlenia przejscia dla pieszych
powinien by¢ nie mniejszy niz 35 lukséw (uwzgledniajgc obie lampy).

Zaleca si¢ automatyczne sterowanie oswietleniem, ktére powinno umozliwia¢ wigczanie i
wylaczanie lampy za pomocag czujnika zmierzchowego, a takze powodowaé state
pods$wietlanie przejscia dla pieszych ok. 40% mocy, zwigkszajac moc do 100% po wykryciu
zblizajacego si¢ pieszego.

Ponadto zestaw o$wietleniowy powinien by¢ dostosowany do pracy w temperaturze od -20°C
do +50°C i zaopatrzony w zabudowane w sposob niedostepny dla oséb postronnych
akumulatory zelowe o lacznej pojemnos$ci minimum 200 Ah. Pojemno$¢ akumulatoréw
magazynujacych energi¢ powinna umozliwia¢ uzytkowanie oswietlenia od pelnego
naladowania (bez dodatkowego dotadowywania ze wzgledu na niekorzystne warunki
atmosferyczne) przez 5 dni, przy ciagtej pracy lampy przez 15 godzin.

Zastosowany zestaw o$wietleniowy powinien spetnia¢ wytyczne dotyczace prawidlowego

oswietlenia przejs$¢ dla pieszych.

1.9 Zabezpieczenia sieci i urzadzen elektroenergetycznych

W ramach inwestycji, z uwagi na skrzyzowanie z istniejagcym podziemnym kablem
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elektroenergetycznym $redniego napig¢cia konieczne moze by¢ dodatkowe zabezpieczenie
tego przewodu rurami ochronnymi — dwudzielnymi o $rednicy DN160 czerwonymi (np. typu

AROT A160PS).

2  Geotechniczne warunki i sposéb posadowienia obiektu

Warunki gruntowo-wodne na terenie inwestycji nalezy uzna¢ za proste. W miejscu lokalizacji
inwestycji w podtozu zalegajg grunty niespoiste w postaci piaskéw o pochodzeniu rzecznym i
polodowcowym. Jednoczes$nie droga dla roweréw i chodnik jest obiektem wywotujagcym
stosunkowo niewielkie stale obcigzenie podtoza. W zwigzku z powyzszym inwestycje
zakwalifikowa¢ nalezy do 1 kategorii geotechnicznej. W okresie badan nie stwierdzono
plytkiej obecnosci wody gruntowej, niemniej jednak mozna spodziewac si¢ jej naptywu w
wilgotnych porach roku.

Gtebokos¢ przemarzania gruntu na obszarze, gdzie zlokalizowana jest inwestycja wynosi 1,0
m.

Dla potrzeb drogowych podtoze nalezy scharakteryzowaé jako niewysadzinowe ze ztymi
warunkami wodnymi, zaliczane ogdlnie do grupy nosnosci G2. Droga dla roweréw i odcinki
dojs¢ pieszych (chodnikéw) posadowione zostang bezposrednio.

Dla inwestycji nie jest wymagane opracowanie dokumentacji badan podtoza gruntowego,

projektu geotechnicznego, ani dokumentacji geologiczno-inzynierskiej.

3 Charakterystyka obiektu w nawiazaniu do wymagan szczegélnych

Projektowana droga:

- nie jest obiektem wyposazonym w urzadzenia technologiczne,

- nie jest obiektem wyposazonym w instalacje budowlane,

- nie jest obiektem wyposazonym w urzadzenia i instalacje budowlane,
- nie jest obiektem wyposazonym w urzadzenia i instalacje techniczne,
- nie jest obiektem kubaturowym, budynkiem,

- nie jest obiektem wymagajacym ochrony przeciwpozarowej.

ILPRO

16



Opis zastosowanych rozwigzan technicznych przedstawiono w punkcie 1 niniejszego

opracowania oraz w czesci rysunkowej opracowania.

4 Zalecenia ogdlne

Wszelkie roboty zwigzane z realizacjg inwestycji nalezy prowadzi¢ zgodnie z zasadami
wiedzy budowlanej oraz zasadami bhp obowigzujacymi podczas wykonywania tego rodzaju
rob6t. Wykonawca powinien na czas prowadzenia robdt opracowac projekt czasowe]
organizacji ruchu uwzgledniajacy technologi¢ i harmonogram prac budowlanych.

Uzyte urzadzenia powinny mie¢ dopuszczenie Urzedu Dozoru Technicznego, jezeli jest
wymagane oraz by¢ catkowicie sprawne.

W  przypadku konieczno$ci czasowego wylaczenia, badz zabezpieczenia sieci
infrastrukturalnych podczas prowadzenia robét (np. spowodowanych przyjeta technologia),
obowigzkiem Wykonawcy rob6t jest przeprowadzenie takich czynno$ci zgodnie z
zaleceniami i pod nadzorem wilascicieli przedmiotowej infrastruktury, a takze w oparciu o
wydane przez nich warunki techniczne lub zalecenia.

Wszelkie materialty musza posiada¢ niezbedne Aprobaty Techniczne potwierdzajace ich
wlasciwosci oraz mozliwosci zastosowania do wykonania projektowanej inwestycji oraz

poszczegblnych jej czesci sktadowych (elementéw).
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ZAWARTOSC CZESCI RYSUNKOWE]J PROJEKTU TECHNICZNEGO
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Rys. 4 Profil podiuzny
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Rys. 5 Przekroje poprzeczne
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OSWIADCZENIE
PROJEKT

PROJEKTANTA SPORZADZAJACEGO

Na podstawie art. 34. ust. 3d. pkt 3. Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U.
2021 r., poz. 2351 tekst jednolity z pézn. zm.) jako projektant niniejszym o$wiadczam, ze
projekt zostal sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy

techniczne;j.

imig¢, nazwisko,
specjalnose,

numer uprawnien budowlanych

Krzysztof Wilk
spec. konstrukcyjno-budowlana

upr. nr PDK/0089/POOK/03

wskazuje réwniez, zgodnie z art. 34. ust. 3e. pkt 2. wyzej wymienionej ustawy z dnia 7 lipca
1994 r. Prawo budowlane, osoby, o ktérych mowa w art. 20. ust. 1. pkt la. w/w ustawy
(osoby posiadajace uprawnienia budowlane do projektowania w odpowiedniej specjalnosci),
biorace udziat w opracowaniu projektu, do ktérego dotagczono o$wiadczenie; projektantéw i
projektantow sprawdzajacych, ktérzy dokonali sprawdzenia projektu, do ktérego dotaczono

niniejsze oswiadczenie, tj.:

imig¢, nazwisko,
specjalnosé,

numer uprawnien budowlanych

imig¢, nazwisko,
specjalnosé,

numer uprawnien budowlanych

imig¢, nazwisko,
specjalnosé,

numer uprawnien budowlanych

imi¢, nazwisko,

specjalnosé,

numer uprawnien budowlanych
imig¢, nazwisko,

specjalnosé,

numer uprawnien budowlanych
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Janusz Pienczewski
spec. instalacyjna elektryczna
upr. nr E-198/02

Krzysztof Nicpon
spec. instalacyjna sanitarna

upr. nr PDK/0174/PWOS/05

Eugeniusz Rydzik
spec. konstrukcyjno-budowlana

upr. nr K-107/01

Pawel Golab
spec. instalacyjna elektryczna
upr. nr PDK/0042/PWOE/18

Bogdan Jucha
spec. instalacyjna sanitarna

upr. nr UAN/I11/7342/113/98
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Odpis protokolu Narady Koordynacyjnej do sprawy NR GK.ZUDP.6630.1.28.2025 z
dnia 19.05.2025 r.

Kolbuszowa, dnia: 2025-05-19
Starosta Kolbuszowski
Zespdt Uzgadniania Dokumentacji Projektowej
36-100 Kolbuszowa, ul.11 Listopada 10

ODPIS PROTOKOLU NARADY KOORDYNACYJNEJ
do sprawy NR GK.ZUDP.6630.1.28.2025

wydany na postawie: art.7d pkt 2 i art.28b ust. 7 i 9 ustawy z dnia 17 maja 1989r.
— Prawo geodezyjne i kartograficzne (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 1151, 1824)

Dla: WILPRO Krzysztof Wilk
Adres : 39-300 Mielec
Wojstawska 291B

Na zlecenie GK.ZUDP.6630.1.28.2025 z dnia: 2025-04-25

Inwestor: Gmina Cmolas
36-105 CMOLAS
Jana Pawtla ll 2

Przedmiot uzgodnienia : Kolektor kanalizacji deszczowej
w ramach rozbudowy drogi gminnej.

Lokalizacja obiektu :
gmina : CMOLAS ; Miejscowoéé: Ostrowy Tuszowskie

dziatka nr: 180601_2.0004.2994, 180601_2.0004.2170/1, 180601_2.0004.2170/2, 180601_2.0004.2159,
180601_2.0004.2455, 180601_2.0004.2110, 180601_2.0004.2198, 180601_2.0004.2185/2,
180601_2.0004.2168, 180601_2.0004.2167, 180601_2.0004.2150, 180601_2.0004.2156/1,
180601_2.0004.2199, 180601_2.0004.2156/2, 180601_2.0004.2162, 180601_2.0004.2163,
180601_2.0004.2158, 180601_2.0004.2197.

Przedtozony projekt w dniach 2025-05-19 - 2025-05-19 w Starostwie Powiatowym w Kolbuszowej,
ul.11-go Listopada 10 byt przedmiotem narady koordynacyjnej, przeprowadzonej za pomocg
srodkéw komunikacji elektronicznej, koordynujgcej sytuowanie projektowanych sieci uzbrojenia
terenu bedacych przedmiotem wniosku.

Uczestnicy narady uzgodnili przediozona dokumentacje z nastepujacymi uwagami:

1. Przewodniczacy Narad Koordynacyjnych

Przy wykonywaniu prac ziemnych szczegdlnej ochronie podlegajg znaki geodezyjne, znaki
grawimetryczne, znaki magnetyczne, urzadzenia zabezpieczajgce te znaki oraz budowle
triangulacyjne. W szczegdlnosci nie wolno dokonywaé czynnosci powodujgcych ich zniszczenie,
uszkodzenie lub przemieszczenie.

Przy skrzyzowaniach i zblizeniach projektowanych sieci z istniejacym uzbrojeniem terenu, prace
ziemne wykonywac recznie i pod nadzorem pracownika ich dysponenta.

2. Tomasz Patynek - PGE Dystrybucja S.A. Rejon Energetyczny Mielec

"Zachowa¢ minimalne wymagane odleglosci od istniejgcej i projektowanej infrastruktury
energetycznej. Prace w poblizu kabli energetycznych wykonywac recznie pod nadzorem RE
Mielec.".

ILPRO



3. Waldemar Turbak - Gazownia w Kolbuszowe;j

"Rozpoczecie prac ziemnych w rejonie istniejgcej sieci gazowej zgtosic z 7-mio dniowym
wyprzedzeniem do Gazowni w Kolbuszowej. Prace ziemne w rejonie istniejgcej sieci gazowe]
wykonywaé recznie. Wszelkie prace w rejonie istniejgce] sieci gazowej, rozwigzanie zblizen
i skrzyzowan z siecig gazows, podlegajg odbiorowi (odbidr skrzyzowarn nalezy potwierdzié
protokotem odbioru).".

4. Karolina Mendyka - Voice Net S.A.
"Bez uwag".

Pomimo prawidtowego zawiadomienia w naradzie nie uczestniczyly nastepujace podmioty:
Orange Polska S.A., Multimedia Polska S.A., ZDP w Kolbuszowe;j.

Uzgodnienie niniejsze nie zwalnia z koniecznosci zachowania i spetniania wymogow
i warunkow zawartych w branzowych warunkach technicznych i dokonanych wczesniej
uzgodnieniach.

MIE PODLEGA OPEACIE SKARBOWE]
na podstawie arl.3 ustawy
z dnia 16.11.2006r. o oplacie skarbowa]
Dz 20232111 £j)

z up. s%g%%%_

mgr in. Aleksander Mokrgycki

PRIEWODNICIACY
Marad Keordynacyaysh
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Warunki techniczne PGE Dystrybucja S.A.
L.dz.RE02/RM/TW/2024/11/1065801KP24/w/... z dnia 12.11.2024 r.

_/pz:s

PGE Dystrybucja S.A.

§ ) e ;L !
PGE Dystrybucja S.A. ( f f J -
Oddziat Rzeszow g el Lo | Mk -11
Rejon Energetyczny Mielec E &i’ i T | = s
39-300 Mielec, ul. Ducha $w. 6a — - /-'-‘f'r :

tel.: (+48 17) 749 7000 ! | Ldz g{»\)}vﬂ{ .
fax: (+48 17) 749 7001 | it -
e-mail: re02.or@pgedystrybucja.pl |8 e
Mielec, 12.11.2024 r,

L. dz. REOZ/RM{TW,’2024/11/1065801KP24/W/,‘(.
Egz. nr /

Woéjt Gminy Cmolas
ul. Jana Pawta ll 2
36-105 Cmolas

Dotyczy: ,Rozbudowa drogi gminnej nr 103909R Ostrowy Tuszowskie — Zagérze — Trzeséwka

polegajaca na budowie drogi dla roweréw na diugosci ok 950m.”

W odpowiedzi na wniosek z dnia 24.10.2024 r. (data wplywu do RE Mielec 29.10.2024 r.),
dotyczgce wydania warunkéw zabezpieczenia/dostosowania infrastruktury energetycznej,
Rejon Energetyczny Mielec informuje:

1. Z zamierzeniem inwestycyjnym moze kolidowac:

a) Linia kablowa SN 15kV relacji Kolbuszowa — Majdan - wykonana kablem typu XRUHAKXS
3x120mm?

Istniejace linie kablowe w obrebie kolizji z projektowana budowa drogi zabezpieczy¢/dostosowaé
do nowych warunkéw pracy. Kable w trakcie realizacji zadania jak i po zakoriczeniu prac winny
spefnia wymogi normy PN-76/E-05125 w zakresie odlegtosci, rozwigzan technicznych. Dopuszcza
sig¢ moiliwos¢ korekty trasy kablowej. Linie kablowe pod projektowanym utwardzeniem terenu
winny by¢ chronione rurg ostonowa.

Prace w poblizu czynnych linii elektroenergetycznych kablowych wykonywaé recznie w uzgodnieniu
i pod nadzorem PE Kolbuszowa. Nadzér ze strony PGE Dystrybucja S.A. realizowany jest odpfatnie.
Uzyska¢ protokét odbioru prac ulegajacych zakryciu.

Catos¢ prac zwigzanych z zabezpieczeniem/dostosowaniem kolidujacych urzadzer wykonaé
wiasnym kosztem i staraniem.

Przebudowywane urzadzenia bedace wiasnoscia PGE po przebudowie beda nadal stanowié
wiasnos¢ PGE Dystrybucja S.A.

Sposdb przebudowy i zabezpieczenia urzadzer nie bedacych wtasnoscig PGE Dystrybucja uzgodnié z
ich wiascicielem.

Waznos¢ warunkow jak wyzej okresla sie na okres 2 lat tj. do dnia 12.11.2026 r.

Stan techniczny przedmiotowych urzadzeri elektroenergetycznych jest dobry oraz umotliwia ich
wykorzystywanie do dostarczania energii elektrycznej do odbiorcéw zgodnie z przepisami prawa i
wymogami dla tego typu urzadzeri oraz celem, dla ktérego maja stuiyé. Przedmiotowe urzadzenia
elektroenergetyczne s3 stale wykorzystywane do dostarczania energii elektrycznej do odbiorcéw.

PGE DYSTRYBUCJA SPOLKA AKCYJNA Z SIEDZIBA W LUBLINIE, 20-340 LUBLIN, UL. GARBARSKA 214, WPISANA DO REJESTRU
PRZEDSIEBIORCOW PROWADZONEGO PRIEZ SAD REJONOWY LUBLIN-WSCHOD W LUBLINIE Z SIEDZIBA W SWIDNIKU, VI WYDZIAL
GOSPODARCZY POD NR KRS: 0000343124, NIP: 946-25-93-855, REGON: 060552840, KAPITAL ZAKLADOWY: 9 729 424 160 ZL W PELNI
OPLACONY. KONTO BANKOWE: BANK PEKAQ S.A. O/ WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKIE 2, 00-400 WARSZAWA, NR 40 1240 6016 1111 0010

2859 5194, www.pgedystrybucja.pl
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PGE Dystrybucja S.A.

Na wskazany zakres prac :
A. Whioskodawca wiasnym kosztem i staraniem wykona dokumentacje techniczno-prawna na caty
zakres zabezpieczenia/dostosowania.
B. Caly zakres rob6t wykonaé¢ zgodnie z wymogami norm i obowigzujacych przepisow w tym przede
wszystkim nalezy stosowac sie do aktualnie obowiazujacych wymogdéw technicznych obowigzujacych
w PGE.
C. Celem dokonania sprawdzenia technicznego przebudowanych urzadzer nalezy przedtozyc :
- wnioski o sprawdzenie urzadzen elektroenergetycznych,
- opracowang dokumentacje projektows,
- geodezyjng inwentaryzacje powykonawczg ,
- protokoly pomiaréw ochronnych i rezystancji izolacji przebudowanych urzadzen, protokoty
badari linii kablowych,
- zestawienie zabudowanych materiatéw, protokét odbioru kabli przed zasypaniem
Po zakoficzeniu prac koniecznym bedzie dokonanie odbioru z udziatem przedstawicieli PGE
Dystrybucja S.A. z wykonanych prac i spisanie protokotu odbioru.

Jednoczeénie zwracamy uwage, iz prace zwigzane z przebudowa w zblizeniu do przewodéw czynnych
urzadzen elektroenergetycznych jest praca w warunkach szczegdlnego zagrozenia dla 2ycia i zdrowia
ludzi. W zwigzku z powyiszym wszelkie prace budowlane pod i w zblizeniu do linii energetycznej moga
byé wykonane po uprzednim uzgodnieniu w Rejonie Energetycznym zakresu i sposobu prowadzenia
prac, a w przypadkach wymagajgcych wylaczenia po odptatnym dopuszczeniu do nich przez
Pogotowie Energetyczne.

Tomasz Wojtowicz

P R

opracowat

podpis, pieczatka

Zataczniki:

Wykonano w 2 egzemplarzach:
Egz. nr 1 - Adresat

Egz. nr 2 - RE Mielec - Wydziat RM

PGE DYSTRYBUCJA SPOLKA AKCYJNA Z SIEDZIBA W LUBLINIE, 20-340 LUBLIN, UL. GARBARSKA 21A, WPISANA DO REJESTRU
PRZEDSIEBIORCOW PROWADZONEGO PRZEZ SAD REJONOWY LUBLIN-WSCHOD W LUBLINIE Z SIEDZIBA W SWIDNIKU, VI WYDZIAL
GOSPODARCZY POD NR KRS: 0000343124, NIP: 945-25-93-855, REGON: 060552840, KAPITAL ZAKLADOWY: 9 729 434 160 IL W PELNI
OPLACONY. KONTO BANKOWE: BANK PEKAD 5.A. O/WARSZAWA, AL. JEROZOLIMGKIE 2, 00-400 WARSZAWA, NR 40 1240 6016 1111 0010 2859
5194, www.pgedystrybucja.pl
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Uzgodnienie Zarzadu Drég Powiatowych w Kolbuszowej znak ZDP.6740.1.1.25 z

dnia 21.01.2025 r.

ZARZAD DRO G
POW!ATOWYC H
W K{_‘J“’_JUS?_{)V'?’-}J
. 11-go Listopada 10, 36-100 Kolbuszows

ZDP.6740.1.1.25

07
«

KmmmmwgzunemSL

3300
Gmina Cmolas
ul. Jana Pawla II 2
36-105 Cmolas

;{h-)-w"

Zarzad Drog Powiatowych w Kolbuszowej w odpowiedzi na pismo znak: L.GR.1.7011.17.2024
z dnia 16.12.2024 r. uzgadmia przedlozony projekt zagospodarowania terenu dla inwestycji
pn.: ,Rozbudowa drogi gminnej nr 103909 R Ostrowy Tuszowskie — Zagorze — Trzgséwka polegajgcej
na budowie drogi dla roweréw na dlugosci ok, 950 m” na warunkach okreslonych w pi$mie znak:

ZDP.6742.Pd.4.25 z dnia 21.01.2025 .

Sporzadzit:

Z powazaniem

Michat Drzat — Podinspektor w Zarzadzie Drég Powiatowych w Kolbuszowej

Otrzymuja:
1x Adresat
1x a/a
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Decyzja nr 4/2025 Zarzadu Drég Powiatowych w Kolbuszowej

ZDP.6742.Pd.4.25 z dnia 21.01.2025 r.

ZDP . 6742 .Pd. b . 25 Kolbuszowa, 21.01.2025 .

1% )45

DECYZJA Nr 4/2025 Moe

Na podstawie art. 25 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych /
Dz.U.2024.320 tj. / oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeksu postgpowania
administracyjnego, tekst jednolity Dz.U.2024.320 t.j./, a takze upowaznienia Zarzadu Powiatu w
Kolbuszowej /Uchwala nr XXVI11/30/99 z dnia 29 czerwca 1999 r. do zatatwiania spraw nalezacych do
kompetencji zarzadey drogi w tym do wydania decyzji administracyjnych i postanowien w sprawach
okreslonych w przepisach ustawy o drogach publicznych, przepisach wykonawczych do tej ustawy,
Zarzqd Drég Powiatowych w  Kolbuszowej po rozpatrzeniu wniosku Gminy Cmolas,
ul. Jana Pawla II 2, 36-105 Cmolas w sprawie wyrazenia zgody na dysponowanie nieruchomoscia na
cele budowlane w zwiazku z realizacja inwestycji pn.: ,Rozbudowa drogi gminnej nr 103909 R
Ostrowy Tuszowskie — Zagorze — Trzgsowka polegajgcej na budowie drogi dla roweréw na dlugosci
ok. 950 m” .

zezwala

1. Gminie Cmolas na dysponowanie nieruchomoscia gruntowa: dz.nr ewid. 2994 polozong w
miejscowosci Ostrowy Tuszowskie na cele budowlane w zakresie budowy drogi dla roweréow w pasie
drogowym drogi powiatowej Nr 1 162 R Mielec — Rzochéw — Przylek — Ostrowy Tuszowskie - Podtragba
w km 14+766,50 — 14+782 w zwigzku z rozbudowg drogi gminnej nr 103909 R wg zalaczonego projektu
zagospodarowania terenu.

2. Ustala sig¢ nastepujace warunki :

- w zakresie geometrii drogi dla roweréw w pasie drogowym drogi powiatowej Nr 1 162 R droge nalezy
zaprojektowa¢ 1 wykona¢ zgodnie z Wytycznymi projektowania infrastruktury dla roweréw
(WR-D-42-2). Czgs¢ 2: Projektowanie drog dla rowerdow, drog dla pieszych i rower6w oraz pasow
i kontrapaséw ruchu dla roweréw rekomendowanymi przez Ministra wlasciwego ds. transportu,

- w zakresie geometrii skrzyzowania projektowanej drogi gminnej z drogg powiatowg w pasie
drogowym drogi powiatowej Nr 1 162 R wyokraglenie przy drodze dla roweréw nalezy wykonaé
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie przepiséw budowlanych dotyczacych
drég publicznych (Dz.U. 2022.1518 ze zm.), Wytycznymi projektowania skrzyzowan drogowych:
Czgs¢ 1: Wymagania podstawowe (WR-D-31-1), Cze$é 2: Skrzyzowania zwykle i skanalizowane (WR-
D-31-2) rekomendowanymi przez Ministra wlasciwego ds. transportu oraz Ustawg Prawo Budowlane
(Dz. U. z 2024 r. poz.725, z pozn. zm.),

- w zakresie odwodnienia skrzyzowanie projektowanej drogi gminnej z droga powiatowa w pasie
drogowym drogi powiatowej Nr 1 162 R nalezy wykonaé¢ zgodnie z Wytycznymi projektowania
urzadzen do odwodnienia drég zamiejskich i ulic: Czes$¢ 1: Wymagania podstawowe (WR-D-71-1),
Czg¢s¢ 2: Odwodnienie powierzchniowe i wglebne (WR-D-71-2) rekomendowanymi przez Ministra
wiladciwego ds. transportu,

- przed przystapieniem do wykonywania robot budowlanych nalezy zglosi¢é w tut. Zarzadzie Drog
Powiatowych w Kolbuszowej termin wykonywania rob6t budowlanych zalaczajac zatwierdzony projekt
czasowej organizacji ruchu na czas prowadzenia rob6t,

- w przypadku kolizji przedmiotowej inwestycji z istniejgcymi drzewami, stupami, urzadzaniami lub
sieciami w pasie drogowym, inwestor na wlasny koszt winien dokona¢ zabezpieczenia lub przetozenia
kolidujacego elementu w pasie drogowym za zgoda ich wiascicieli,

- po zakonczeniu robot przedlozy¢ geodezyjng inwentaryzacjg powykonawezg, Inwestor odpowiada za
geodezyjne wytyczenie infrastruktury w terenie.

- wykonawca ponosi calkowita odpowiedzialnos¢ za poniesione szkody w wyniku wystapienia
wszelkich kolizji; oraz za uzyskanie wszelkich zgdd i uzgodnien w tym zakresie.

- po wykonaniu robét w pasie drogowym drogi powiatowej Inwestor zadania zglosi zakonczenie robét
w pasie drogowym w ZDP w Kolbuszowej, celem protokolarnego odbioru pasa drogowego.

ILPRO

znak

28



